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Ciiciala organo de

Infernacia Asocio de la Esperantistaj Fervojistoj
Monata fakrevuo pri fervojo .
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ESTONIA NUMIERO.
La enhavo:

I. E. P Al niaj gekolegoj en la tuta mondo!
Cenvrunuiéo: Al la tutmonda géfervojistaro!
A, Pung: Estonia respubliko.
i La laborkondicoj de la fervojistaro en Istonio.
Ao Bdnno: Ion el la agado de la estoniaj fervajoj.
A Pung s La estonto de la estonia fervojaro.
A, Bdnno: Pri la elektrigado de la fervojoj.
A BGnno: Oeoskisto kiel hejimaterialo de Ia lokomotivod.
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Oficialaj sciigoj.

Jarkunveno, Konforme ol %0 6L, de niag statutog
b estrada kunvokas okaze de NIX, T, K. oo Danzig
peperalan jarkunvenon de 1o asceie kot sekvanio

1. Raportoj do ln estraro pri nsociag jaco) 192526
kaj 192627,

2. Hapoelo) do o ceestanlng ssosoro].

3. Difing de 1o dackolizo por da gaes 192728,

4. Tventualniog.

La loko kaj dato de 1o jarkanvenn. cstos seilgita
e Danzig per aparta afiso.

Se nenin de In estrarenoe] povos Zoesti e jarkon-
venon, tinm lo ostrare konfides al anuel o pooceos
prenonted, ano] de laasoein, lo gyvidadon de ln jarc-
kunveno.

nue bl anod, king pbsedns
o legitimacioin poy 1o jaro 1026/27,) Kin pagis
Iy kotigon kaj ne ankorad ricovis la legitimacion, bon
voln seiiei ol o simple per postharto kaj -estos al 1l
senditn nova leeitimneiol

Ni potoas, Ko la anod, kind intencas partopreni la
komgreson hooveln o infovmi per simplic pk. pa tio,

Estrprsange. Tl lo oslraro estas elsigita sekretario
sro Fean M. Pethi, Lo esteara -postons restos provi
oo vakunta, La-tntan Kovespondadon faras nuntem
ne \'h*pﬂﬁidﬂﬂhl knj protio oni ne plu sendu iajn
leteroimn al L adreso de sekvetario sed nur al la adreso
do vieprozidanto.

Lip voitclonvaglon Ly od

Lin estraro.

Redakciaj sciigoj.

La o peron de i & nonmero ol dankas auudaviee ol
WU tntrunmifo. de estoniag profesing organizaciofs, Kin
dopacis por o aperizo la fumon da 100 sy, v, Pee
(o # almenan pacte repagis 1o kostoin de (oo preesado.

La artikolojn. por 4in & nuwmera skribis speoj A
Pong, afergvidanto: de - Trakcionfako: nia diligenta
aeesoro, August Sinno, supern brafikinsp., seloretario
di Batonia Pervojista Esperanto-Geapo, koj Angaost
Piittsen, trafikinsp, estracano de HF. T G,

Krome subtenis 1o aperigon de tiu 81 namero seo
Michelson; b redaktorn de cstonia falorgano s& 0 les
kaj nia ano.

Lin redakeio esprimas al ging sian sinceran dankon
por ilin alnhla kunlaborado kag subltonndo.

L numigvon - disgendis al i) Iervajistad organi
worelog e D cfatn mondo poraonted il i e disvasti-
o ka) utilon de Eaporgnto. N1 opelas, ke niag ase-
soro] honvoln instigh sinlandain profesinin orzaniza
ciojn skribial sCentra Unuigo de Estoning Profesiaj
Organizaciof CLallinn, Teknika +. No. 16) pri I
impresad, king faris e (1 Go 8 oumero,

La redakelo.
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A FERVOJISTO

Jaro V.

Majo 1927.

Nro. 4.

AL NIAJ GEKOLEGOJ EN LA TUTA MONDO

ni prezentas & tie la estonian numeron de nia =LA
Fervojistos

Cilan aperon ni devas danki al serioza, komprene-
ina sento de miaj estonia] samideano] kaj al mala-
vara sublento de :Cetrunnigo de estonia] profesiaj
QUEAIIEAcioje.

Lasttempe nia laboro estis malhelpata per gravaj
worgo] pri nia asccio kaj nia oliciala oygano, Niaj
factn] estis dedigitaj por atingi solficialan rekonons
4o Haperanto en fervoja sfero. Plesure ni notas, ke
iia)] klopodoj ne estis vanaj. La ununa oficiala re-
kong, kies gravecon ni ne ankorat estas kapablaj juo-
ste talesi, estas la enkonduko de Hsperanto en inter-
nacia] vagonoj de sudslava] Tervogo], Kaj tiel »pagon
post pagor ol progresas!

La apero de estonia numero signifas novan epokon
e nia movado, De longe §1oesltis preparata kaj de
longe #1 estus devin a aperi, sed estis diversaj mal-
heslpod, king tion malebligis, Pareli pri B & tie detale
ne estas eble. Ni dedicos al tio speeiglan artikolon en
venonta numero.

Per tin & numero prezentas al ni estonia] sami-
deanoj sian enlandan vivon, siajn klopodojn, Mal-
mnultaj el ni scias detale pri Bstonio ion. Kaj jen, tiu
numero donas al ni la ebleeon vidi kiel progresas
unn &l la Stato] liberigintaj post la milito. Ni povas
kun plezuro konstati, ke & ne postrestas en &iuj ri-
letoj post aliaj =malnovaj kaj granda) Statojz. E& plie
ni povas konslati, ke &1 donas al Esperanto nnnaaran-
gan gravecon prenante fFin kiel internacian lingvon
por konigi sin al la vasta mondo Gesto sendube lai-
dinta lkaj imitinda anlkan de aliaj!

Bedaiivinde nur, ke la iniciato ne venas de oficiala
flanko, sed de la flanko de profesiaj organizacio] en-
landaj. Guste pro tio estas por ni la apero de estonia
uumero des pli grava. Ni one atendo glam la helpon
de oficialaj vondej. 11 poste kenvikigos ke nia lingvo
eslas por naciaj sentoj ple] sendangera, ke §1 estas
g lngve, kin ne postulas de la lernantod ian homi-
ligon kil la lingvoj de grandaj naciod, kaj ke g1 vo-
los nur esti ilo de internacia interkomprenigo.

Dume ni per Giuj fortoj propagandn kaj laboru
por disvastigo de speranto. Dependas nur de niz
lauboro &u la venko venos pli an malpli frue.

Al Centrunnigo de estonia] profesiaj organizacio],
al niaj estoniaj samideanoj, ni esprimu nian danlkon
por-ilia meodela kunlaborado,

1li estu konvikitaj, ke la historio de nia movado
memores ilian peston, unnan tiuspecan en la progreso
de nia afero. 111 kredu, ke nd ¢ing elkore dankas por
ilia granda helpo.

Ilstonio, restos en nia rememoro danre enslkribita,

Al #1 ni deziru &lun progresom, en sia enlanda
vivo., (il montru, ke malgrandaj popoloj havas rajton
progresi en paco laj ankan velas kiel ankat la gran-
daj, Iaj Esperanton & nza kenslante por konigi al
ni #iuj slajn progresojn.

Henlaee ni ¢inj datrign nian fisnunan laboron,
Reciproke ni helpu unuj la aliajn, Tiam, kaj nur
tinm, ni montros, ke ni estas veraj homaranoi.

lkaraj estoniaj gekolegoj! Via artikolo, per kin
vi enkondnkas nin en wian enlandan vivon prezen-
titan per artikoloj en {in nomero, estas spegulo de
viaj altaj idealoj kaj ni kon agrabla rememoro pen-
a0 pri viej vortoj: =Ni tenu reciproke, trans nin di-
siganta] lmoj, unuj al alia] manojn por frata kun-
inhorados.

Vi prezenlis viajn manojn kaj ni varme premas
ilin, sentante proiunde en niaj korej saman celon
leion vi havas. L F P

AL LA TUTMONDA GEFERVOJISTARO!

Je felico de la homary progresas nuntempe treege
¢inspeca konlaborado kaj interrilatado inter Giuj
naeio] de Ia mondo,

Eibligas tion plejparte nur la nontempaj bonaj
tralikiloj, inter kiuj okupas la fervojoj la unuan
lokon.

Nerimarkeble per si mem realigas la tervojistaro
de Ia mondo la grandskalan trafikon, restanle ge iin
Lkolosa laboro izolata kaj disigita per la limoj de
Statod.

"Tin stato ne estas lule natura, éar la mondan in-
terkomunikadon  kaj kuonlaboradon ebligantaj fer-
vojistoj devus anlan mem kunlabori kaj kunagor-
digi siajn agadojn internacie.

Antate malebligis nian kunlaboradon la lingva
malgaineco kaj ni sentis nin fremdaj unu al alia, sed,
unn havante en niaj manoj potencan rimedon — la
internacian lingvon IEsperanton — ni povas jam
venki la disigantajn barojn kaj ekkomeneci frate
kunlabori.

La gravan taskon organizigi la Tervojistaron tut-
mende, progresigi ilian kunlaboradon kaj disvasti-
g1 ointer il la internacian lingsyon, akeelante ankaf,
le TMsperanto cstu oficiale uzata en Ging fervojag
slerod, prenis sur sin Internacia Asocio de Esperant-
istaj Fervojistoj. Tin laboro povias jam frukiojn ka)
Ikun #ojo oni povas konstali ke la anaron de LA,
formas la lervojisto] jam el pluraj landoj kaj kon-
tinentoj,

Nia dewvo estu ¢ielmaniere subleni tiun-¢i valoran
pioniran lahoron!

Fn ginj landoj, escepie nur malmultajn, ekzistas
diversaj profesiaj unuigoj kaj asocioj fervojistaj,
kinjn konlizas en potencan forton Internaeia Trans-
portista Federacio en Amsterdanio, sed krom g1 la
tutmonda lervoijistare devas havi ankoran LA K. -on
kin kunligu la lervojistoin pli individue, kunhelpn
plie al ilia persona interrilatado kaj intima kunlabo-
rado, estn la internacia centro de ilia spiritmovado
kaj respegnlo dinjn novaiojn de la fervoja fakseienco.

listag klare, ke profesiaj organizacioj devas giel-
maniere subleni la internacian kunlaboradon kaj
kiel rexulto de nia subleno estas & tin numero de vLoa
Fervojiston
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Por konigi nin, nian landon kaj popolon, ni devis
en Fi kunigi pluran materialon pri nia lando, sed
tion ni faris en konvinlko, ke espereble Giulandaj fer-
vojistaj organizacioj larvos simile, éar nur post la
reciprola eklkono ni komencos labori pli intime.

Samtempe estasg tre necese, ke &u fervojisto lernn
Faperanton, car nur per tio estas ebla la grandskala
Lunlaborado fotmondal

Al ging Tervojisto] kaj iliaj organizacioj ni sin-
vere konsilas serioze subteni LAILI-on, anigi al &
kaj subteni #Fian falkrevuon :La Fervojistons.

Ni tenu reciproke trans nin disiganta] lmog unuj
al alinj manojn por frata kunlaborado!

Ni unuign en pofencan forton!

Ni farn de nia flanko unu pason antaten por rea-
Ligi la ple] indan noontempan homaran  ideon —
Unuigitajn Statojin de Eldropo!

Do antaiien!

La Centrunuigo de estonaj fervojisto].

ESTONA RESPUBLIKOD.
Situacio kaj popolo.

Fstonio, nnn el la haltaj &tatoj, memstariginta]
[la memstarigo eatis proklamita la 24 februaroen 1915)
post la granda Rusa revolueio aparticinte de Rusio,
sitnas sar la orienta bordo de la Balta maro kaj &in
limigas oriente Ruoslando, sude Latvio, okeidente
laj norde la maraj golfo].

L teritorio de 1o $tato estas pranda 473487 kva-
dratkilometrod, el kinj 453026 kvadratkilometro] da
lero kaj 20461 kvadratkilometroj da akve., En la
akvaro, apartenanta al Estonio, trovigas 15092 pli anh
malpli grandaj ingnloj, kies teritorio egalas al 416715
kvadratkilometrog kaj en la fersurvlaco frovigas 1512
lagog, kies leritorio ezalas al 28283834 kvadratkilo-
metrod. Laf sia teritorio estas Estonio pli granda ol
Drannjoe, Belpujo, Nederlando an Swvislando.

Lai Ia eenso farita en la jare 1922 Kstonio havis
1.110.588 logantojn (523981 wirojn kaj 586559 wirin-
oind, kinj dividigas lad naeioj jene:

estono] 1,005,000
THEG] 64,000
Fermano] 15,000
latvog T
avedo] £5.50H)
hehreoj .60
finnoj 400
aliaj 1.158

entute 1,110,558

IIn Estonio sur unu kvadreatkilometrs, ne kalku-
lante la enlandan akvosorfocon, logas 24,6 homoj.

La stata poteneo, parlamento kaj registaro, Esto-
nio lan sia konstitueio estas respubliko, kie la §tata
potenco apartenas al la popolo; la lasta realigas tion
per plebiscito, popolinieiato kaj per elelto de la par-
lamento, La konstitucio garantias la civitanliberecon
lkaj la netuseblecon de privata posedajo, Lo gecivi-
tanoj havas balotadrajfion de la 20-a jala,io

La popolan potencon realigas por 3 jare] per fe-
nerala, egala, genpera, sckreta ka) proporeia balotado
elektita, parlamento, havanta 100 depuotitojn, Gi el-
laboras legojn, difinas la jarbudgeton, enoficizas kaj
chkaipas 1o rerislaron.

Lia nuntempa parlamento estas 'luunmuhre la tria
elektita en aprilo 1926,
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proksimuome 23 familioin,

La repadpotencon realipas la registaro de la res-
publiko. La gvidanto de la registaro estas la vegne-
stro, kin ankat -reprezentas la Slaton, plenumante e
lio la taskoin de prezidanto.

La popolklereeo kaj spirita vivoe. Estonio lao kle-
reco egalas al alia] kualturitate] de Hiropo.

Ne enkalkulante la infanojn grandigas la nombro
e la legiscianto] preskad gis 100%. En Kslonio estas
J.t?a,ilg[m 4-lilasa deviga elementa lernejinstran kag
lait la elementlerneja lego estos en 1930 realizata
t-klasa deviga elementa lernej-instruado, En la jaro
14924 funkeiis en Estonio. 1875 elementa] lernejo] kuan
16822 gelernanto]. kzistas 89 mezlernejoj. Dum la
rusa tempo, t. e, antat 8 jaro], estis sur la nuntempa
estona teritorio nur 81 mezlernejoj. Do la nombro de
la mezlernejo) pligrandigis dum la sendependeco de
Estonio preskan frioble.

Kiel alternejoj funkeias universitato en Tartu
(pasintjare g1 havis 230 lelktorojn lkaj 4348 gestudent-
wjn), teknika ailternejo en Tallinn (537 lektorojn kaj
47 restudentojn), du konservatorioj {en Tallinn kag
Tartu) kaj arilernejo en Tartu. La konservatoriog
hawvis en la pasinta jaro 714 leynantojn kaj 66 instru-
igtojn, la artlernejo 112 lernantojn kaj 6 instruistojn,

Krom tiuj lonkeiis 54 prolesiaj ka] privataj ler-
nejo] kon 2300 gelernanto].

Dum la sendependeco de Hstonio bone progresas
ankan la libera klerigadlaboro, Funkeiis 9 popoluni-
versitalto]; Ia veto de popollegejo) konsistis el 58 le-
gejog, pasinljare ckzistis 962 organizaciog kun, kle-
viga tendenco, inter ili estis plej multe da klervigso-
cietoj — 220,

HEstono) havas muoitajn verkistojn {(Krenzvald, Ju-
han Liir, Wdnard Vilde, Kitsherg, by, Toglas k. G,
artistojn kaj skuptistojn (Veizenberg, Adamson, Laip-
mann, AMigi, booet), komponistojn (Tobias, Kapp,
Saar, Lemba, Lite, Tirnpu, Hermann), kinj esias
ankait rekonitaj ekster listonio.

=ame estas progresinta la estona teatro. BEno ging
pligrandaj urboj trovigas profesiaj teatrod.

Ankat la Jurnalismo estas progresinta. Kkzistas
plurdekaj gazetoj kaj jurnalej; ilia fenerala taga
sumao atingas S00000 ekzemplojn,

La agrarreformo. Hn Estonio fis la jare 1919
regis la agrara siluvacio  baziginia sur la fun-
damente e la  mesepoka  deveno.  La  landon
regis  malmulinembra  are da  Balta  nobelaro,
king regadis kaj aga-
dis ladt propra vole. Unuopaj grandhieno] havis la
teritoriojn egalajn al teritorioj de nnuopaj malgran-
daj princitato] de Mesz-Earopo. La nacie politikaj
interesoj kaj justeco postulis, ke oni devas likwvidi
la grandterposedon kaj anstatati fin per malgrand-
terposedo. La problemon oni solvis en 1919, La legan
bazon de la agrarreformo difinas la terlego, konflir-
mita de la konstituantaro en 1919, kin likvidas la
grandterposedon.

Lt Ia lego oni alproprigis al la $lato 1051 grand-
bicnojn kaj 788 helpbienojn kun teritorio 2,147.522 da
desatino (1 desatino = 1,09 hektare), el kiu sumo la
konvena kamparo estis 1102473 desatinoeg alia, netad-
za por terkulturado teritorio kaj arbarvoj 1.045.349 de-
satinojn. La arbaro) kaj netatiga teritorio restis al la
stato sed la konvena feritorio estas uzata por lkoloni-

dgo, Jam nun estas per la slata helpo fonditaj 20.000

mastrumado], t. ¢ preskad duono de la fero, difinita



al koloniizo, Por la stataj entreprenod kaj diversa]
bonfaraj instituciof oni restigis 66 grandbiencjn, La
meza erandecoe de Ia nova] mastrumado] estas de 15
fis 25 desating). Gis nun la dtalo sublenis per prunto
Ta ekkulturistoin per TSL000.000 estonaj markoj. (La
gtata jarbudgeto de Hstonio estas vondeifere 7 mili-
ardojn da estonaj markojl.

Lafi la ledgo, konfivmita de la parlamento, la tero
eslas donita je éiama favmapago an kiel privata po-
sedaio.

Tn Kstonio estis {jam antai la vealigo de la nova
terreformol 31640 agetitaj bienoj, okupaniaj la areon

jenaj estonaj produkio] — papers, lignolada, eimento,
sed precipe la laktprodolkto) kaj lino.

Iin ekatera komereo Bstonio estas atingonta ak-
livan komerchilancon. La imports konsiderinde mal-
lveskis, dum 1o eksporte kreskis, atingante preskat la
valoron de la importo. Ekzemple en 1921 la importo
ankoran superis la eksporton je 2192000 est. mr., dum
@i pasintiare jam  malpliigis  #is 184 milionoj da
markaj.

Fn la cksporto ni vidas la kreskon de agrikalturaj
produltod, dom en importe tin produktoj malpliifas
kinjn Fstonie mem pli infensive ckpreparadis. En-
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Kario de Estonio

de 1761015 hektaroj, do la meza geandeco de agetita
hieno estas 84 hektarojn

La nuntempa satatistilo monteas, ke la kolonibis
noj igis ekzistkapablal. En 1924 ili plene povis kon-
kuri rikoltrilate kun la malnova] acetitad hienoj.

Industrioc kaj komerco. Dum la  rusa  revo
Iueio preskai &inj labrike) likvidis en  Estonio
gian laboren kaj evakuoigis, Je komenco de la
eelona  sendepedenco 1o dooneniniginta] orandaj
fabrikkonsiruajel malegaje impresis. Sed jam  en
1921 1o induslrio normalifas. Nontempe kontenti-
oo progresas o papero-, ligno-, tekso- Kaj eimentin-
dustrio, duom la metalindostrio vegetas pro manko
de la materialo, Suleese progreasas la lino-, oleardexo-
kaj lakindustrio. Eksterlande estas konstatataj honaj

Estoniaj Fervojoj

tute 1o estona elkonomia vivoe pli kaj pli cstas apli-
Linta la principon plene rezigni la importon de fiog
produlto], kinj estas hejmilande produktata. La pli-
grandigon de la ¢ela] estona) eksportajo) pruvas la
subaj nombrod tlum la du lasta] jaroj {en miliono]
da markoj).

1923 1924
Butero 553 974
Ovaj a8 110
Lino 1085 1650
Kotona fadeno 150 60
Terpomo 5t 141
Lignomateriale 768 100
Lignolado 271 436
Cimento 92 188
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Entute oni importis en Estonion en 1524 komer-
cajojn je 8.030.221.250 mr. kaj eksportis je 78607590560
mr. Estonio havas komercajn rilatojn éefe kun Ger-
manio, Anglio kaj la Skandinavaj Stato].

Higieno, La infektmalsano], king estis furiozintag)
en Estonio dom la mondmilito kaj dom la liberee-
milito (militoe kun Rusio), estas likviditaj kaj nun-
tempe ili malofte okazas. Kn la batalo kon la inlelt-
malsanoj validas la konwveneloj, faritaj inter Busio
kaj Latvio. Sur la rusa limo ankoran validas la
arango de kvaranteno].

La higieno en la lernejoj estas bone arangita. Ciuj
lernantoj kaj lernejoj estas inspekiataj de kuracisto].

La mortemeco de sudinianoj ne estas granda. An-
tait la milito g1 estis 14%, nun 11%.

La aporvto tre disvastigis, Hkzistas 122 sportsoei-
efoj kaj 32 sportgrupe], kinj formas unuigon. Anloai
en la militistaroe la sporte estas bone aplikata pere
de la sefmilitista korpkultura fakao,

Cing lernejod havas sportinstruoistojn. n la ler-
nejoj estas du gimnastikleeiono dum semajno. Ce la
universitato en Tartu baldan. estos fondala korpkul-
tura inastituto. En komenco de 1925 en Hastonio esfis
672 praktikantaj kuracisto].

La mangoproduliio] kaj kuraciloj estas regne kon-
trolata],

Por malpliigo de la logejkrizo la regno estas do-
ninta je malkara procento multjaran prunton sume
210 milionon da est. mr.

Oni komeneis disvastizgi la konon de higieno en la
tuta popolo. Tn 1924 oni organizis en la tuta lando
popularajn prelegojn pri higieno, kinjn wvizitis kellk-
del miloj da atskultanto].

Publika prizorgado, Eatze de la mondmilito kaj
dit la milite kun Busio, Bstonio elkhavis multe da hel-
pendaj militinvalido] ka) infanoe) de la militvikiiome].

Nuntempe estas prizoveata] pli ol 4000 militinva-
lidoj. Pension ricevas 6400 militinvalidod kaj pli ol
000 infanoj, kies patroj mortis dum la milito. Post
la, golve de la demando pri la prizorgado de militin-
validoj, la regno sin ekokupis pri la generala publika
prizorgado. Antainelonge la parlamento alceplis le-
fgon de publika prizorgade, konforman al la nuntempo.

La instituciog pri la prizorgado estas sulidge pro-

presintaj. EBn la infanazilo] en 1920 estis 990 lokoj,’

enc 19241890 lokoj kaj en aliay prizorgadinstitucie]
3830 lokojn. De la Stato estis en 1924 pensiita] 6300
familioj sume per 168 milionoj da markoj. La elspezoj
por prizorgado en 1920 estis 130 milionojn markojn,
cn 1924—69 milionojn markojn,

LA LABORKONDICOJ DE LA FERVOJISTARO
EN ESTONIO.*

I. La formo de la ekspluatado.

La tuta fervojare de Estonio estas posedaio de la
Halo kaj estas ekspluatatn de i, ekskluzive kun
malmutaj kilometroj, kin] estas posedajo de priva-
tentrepreno] kaj de ili ankatl ekspliatataj.

La statfervojaro estas lonea 1117 kilometrojn kaj
#ia konstanta servantare ampleksas proksimmme 5000
da persomnod.

* La sciigoj estas kunmetita lat la enketformo
de la Internacia Transportista Federacio (Amsterda-
ma), kiel la plej usata por kunmeti sciigojn pri ler-
vojista vivo en in lando,
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Pro la fervojadministrado estas respondanta la
iralikministro antan la parlamento, Praktike la gvi-
dado eslas en la manoj de generala direkloro.

Ing. V. Reinok,
Giemerals Divektoro de Estoniad Statag Fervodod,

La trafikministro devas &ujare pretigi al la pars
lamento raporton pri la agade de la Fervojoj kaj
proponi la fervejain jarbudgeloin. Lo parlamento
travirgardas la jarbmdgetojn kaj decidas detale pri
¢ing fervojafero) ka) agado].

Ing. J. Raudsepp,
Viedirektoro de Estoniaj Stataj Fervojo].

La privatlervojoj havas la longecon de 53 kilome-
troj (havas posendantojn) kaj 100 apan personaron.
La privaliervojoi laboras ée diversaj laborkondidoj
je la personaro.

Car la landan fervojistaron, en seneo de la vorto,
formas la fervojistoj de la statfervolod, do sekve es-
tag traktataj nur iliaj laborkondi¢oj.



II. La financaj sciigoj pri la ekspluatado.
Atentante, ke Hstonio antali sep jaroj fariginte
memstara devis la nnuain jarojn pasigi en milito],
do i tre malbone influis al la dtata Fenerala vivo
laj de la lasta dependis la lervoja apado. Dum la
unnaj jaroj de la memstareco laboris la fervojoj kan

rranda deficito, sed post stredd laboro dum Ia se-
kvintaj jaro] oni povis jam ordigi la aferon.

Atentante tion onil povas observi la & subajn
seiigojn pri en- kaj elspemoj kaj decidi jam per ili
pri la agado de la fervojoj.

A) La larglinia fervojo.

. mlk. E. mlk, 1%, mk. . mk. E. mk.
19149 1920 1921 1922 1923
nspezo] 6287074 255,892,629 TATO95.170 015359051 856,685,746
lspesa] RT.18T.085 344 188.213 T48.842_ 396 TA0.TH6.162 288,506,644
Profito — — e 4. 560,774 175,562,592 —
Deficito — 50.849.961 01,205,584 — — 31.911.808
B) La mallarglinia fervojo. )
. mk. T, mk. 0. ml. . mk. E. mk.
1919 1920 1921 19232 1923
Iinspero) — 9.055.645 H2.754.984 145,194 164 177.053.343 192.707.095
Flspezo] — 11.160.698 58.755.505 142 B46.750 176.208.465 204,518,604
Profite — — — 347.405 1.634.878 =
Deficito — 2105053 1.040.521 — — 11.611.509

Ta latiparta malbona linanea stato dependis de
tin, ke la person — ka) komerctarifo) ne estis &iam
fmatatempe  altigital  konlorme al la malaltiginta
atetpovo de la landa mono kaj ke generale en lIa
lando regadis sentella elkonomia depresio.

Por niveligi Ia en- kaj elspezoin oni eluzis dum
Ia datiro de Ta jare) 1922—1924 1a sekvontajn Sparrei-
medoin:

1, Malpliigo de la personarvo atingis proksimume
0.

2. Malhonigo de la kondico] de labor kaj ripos-
temmpo.

3. Plilenzizco de la lahoriempo en oficejo].

Tin la §latoficejoi oni laboris antafie 6 horoin, sed
Ta 1. IT. 1924 estiz enkondukita anstatan la 6-hora la-
horfemue Ia 7-hora. La registare ovdonis, ke de la
1TT, 1924 estn enkondukita en &g oficejod la S-hora
labortempao, sed post fre akrag protestoj la resistaro
devia ecedi kaj la 7-hora labortempo wvalidas ankan
num,

Fntute oni povas diri, ke en Fatonio estas la fer-
vojtarifoj tre malaltaj. Lastfoje ili estis plialtigitaj
la 1. T, 1924, sed tre modeste, éar la registaro trovas,
ke ne estas ehla la sentebla plialtizo, éar tio malbone
efilkus al la &enerala viviiosto.

La tarvifo] estas ellaboritaj en la speciala tarif-
komisione en la frafikministerio kaj konfirmitaj de
la registaro.

Ankorat oni povas mencii la varian kunlaboradon
inter la fervojod kaj posto. La postzervo en malgran-
daj stacio] eatas plenumata de la fervoijistel. La sen-
dado de pakedoj estas plenumata kiel de fervojo tiel
ankait de posto.

La trafikado per atfomobiloj en Tstonio Indas
ankorall maleravan rolon kaj &1 estas en Ia manoj
e privatula].

TI1. Pri la interrilatado inter la administracio kaj la
organizacioj de la personaro.

Dum la unuaj ekzistiaro) de la respubliko estis la

centroorganizacio de estona) fervojisto] flanke u:l_e la

administracio rekonita per ecksterordinaraj rajlod.

Ciun kunsidon de la fervojdirekeio kaj aliajn simi-
lajn partoprenis éiam ankah reprezentanto de la or-
ganizacio. Tia kunlaborade dafiris gis Ia jaro 1920

En la jaro 1920, kiam la milito kan la komunista
lngio estiz apenatn Finita, volis la fervojista orga-
nizacio en finj eirkonstancoj organizi strikon por
malfacilizi la transporton, La striko ne okaziz pro
nepartopreno de ¢ind fervojisto]. TLan la eksterordi-
nara ordono de la ministro por enlandaj aferoj (en
In jaro 19200 estis malpermesita agado al organi-
zacio kaj #iaj filiod.

La menciita okazo katzigis, ke la fervojdirelkeio
plu ne kunlaborig kun la fervojista) organizacio].

Sed iom pli poste dum la jaroj 1922—1923 ekfunk-
eiis novaj, profesiaj organizacioj de diversaj oficol
TKomenee la fervoijdirekeio ne volis rekoni la kunla-
boradon kun la novaj] organizaeioj, sed lasttempe
post pluraj konsiloj jam eklkomenecis la kunlaborado
denove. :

Dum disifo de opinioj kun la administracio povis
la. oreanizaciol apelaeii al la frafikministro. Do pre-
ciza lego rilate tion ankorat mankas,

La reprezentantoj de la organizaeic] povas ankan
senpere intervilatadi kun éefo], ingeniera], inapel-
torag k +. .

Tia nuna ministro por enlanda] alero) malpermesis
al Centrunuige kunlabori kun Tnternacia Transport
lahorizta Tederacio (Amsterdam). Entute la nuna re-
pistaro kontratiagas al profesiaj organizacioj kaj ed
malpermesis alifon al Internacia Transporilahorista
Federacio. Pro tio sendis socialista partio proteston
al Internacia Labor-0ficejo en Geneve-n.

IV. La Strikrajto.

Lan Ia konstitueio de la respubliko en Estonio ek-
wiagtas la strikliberceo: do en la jaro 1920 estis oficia-
lirita speciala ordong, lad kin la oficisto] devas rest
al sing ofictaskoj fidelag kaj ilin bonorde plenumi;
g tio ili devas ¢ion Fari, kion postulas la intereso)
de la stato kaj éion flankigi, kio povus al &1 malutili.

Hpeciale ili devas mem neniam la laboron kontrafi-
lefe restigi nelk aliajn al tio alvoki, nelk tion allasi.
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V. La organizacioj de la personaro.

La 1. janmaron 1923, la personaro de la fervojo]
konsistas proksimuwme el 5000 homoj. La organizacio]
de la fervojistaro konsistas el 9 profesiaj unnigoj kaj
lanamplekse ili estas jenaj:

1 Unuigo de stacioficisto] — 302 anojn
B ] v stacilaboristo] — 365w
A P v distriktlaboristo] Rl
4 » w0 lodoornotl vy personarn - 2000
5 " = administraeia personaro - 246 0
(¥ % + oficisto] — 021
T # v wojmastro] sl T
bat 5 w  lrainpersonaro LR
9 i ¢ elektroteknilia personare — M0

entute 2395 anojn.

Ciuj organizacio] havas la prineipon, ke ili per

cinj eblaj rimedoj devas batali por la servrajta] kaj
clhonomiaj interesoj de la personaco,

B. Janter,
Prezidanto de la »Cenfrunuifos. Representanto de la
olic. de vej- kaj konslrulalo,

Lo supremenciitaj organizaciod estas. nnuiginta]
en unn eentron, monata sCenlrunuigo de esto-
aiaj lfervojistoju

Y¥1. La rezulizo de Ia laborkondico].

Ta laborkondicod estas kontivmitad de la pavla-
mento lan propono de Ia teafilkministeo, kin siaviee
rieovas tinin de la lervojdireleio, i e mankas ia
ajn kamlaborade inter la fervojdiveleio laj la orga-
nizaciod. i ne estas Fiksita] por in periodo, sed lad-
vole kaj omi powvas ilin gintempe Sangisi Prei la re-
guligo de la laborkondico) speeiala lego mankas.

Lia personaron oni  dividas e elalema) kaj ne
ectatemag.

La etatemaj estas Giujare en la Slatbudieton en-
prenita personave: (viroj kaj vivinod); la ne elatema)
kaj provizoraj esias tiod, kinj estas dungitaj dom
ioma tempo por eventualaj labore].

Lt me etatemsa personaro rieevas rekompencon
plejparte tagsalajre kaj iliaj rekompencsumao] estas
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antatividitaj en la jarbudieto kun la kreditoj je la
aeventualaj laboro].
VIL. La laborkondicoj (rajtflane).
Tksigi oficiston pro malbonuzo an malbonple-

mumoe de ofietaksoj oni povas nur post la esploro
de la alero en speciala esplorkomisio, kion (komence

3. Rubcki

Sekretarvio de la »Centrunuigos,

la 1. decembron 1925 30 pavioprenas ankat
wendantod de la lervojista cenbrunuigo,

Pro nzo de alkololirinkaio] &e servplemomo oni
clisigas ofivision.

Ce estonaj fervejo] mankas diseiplinarjugo (ai
miksakomisionel, kie estus ankan reprezentantio] de

repre-

plicislod, por puni administrative.

Al ofieisto] agadi en diversaj privata] organiza-
cioj eslas permesafe,

R. Pitser

Viepresidanto de Centrunuifos, reprezentanto de
i administraciaj olieisio],



VIII. La Labortempo. La servhoroj en ¢iuj oficoj lan la eititaj principoj

La labortempo Ge estonaj fervojoj estas regulite esﬁas detm-m]uai.aj* de la farvpjaclmhlistmﬁin. ée ki_c-
lafi principo de la 8-hora labortago. Inter labortempo  O01 lcrumulaa anlcai Lkm} la jr%dpunlttn de la organi-
kaj serviempo ekzistas dilerenco. Kiel lahortempon #2401 r"'pmw",]taum:l' '!:Tum S pmzenta.& la m'c[pnﬁ:]n
oni komprenas la tempon dum kiu servanto estas M1 servtempoj al komisaro de labordefendo, kiu po-

vas protesti kontrai ili. ;

“ Lai urgaj hezonaj la fervojistod devas labori post
fino de la ladlefa serviempo. 11 devas ankan sciigi
al koneornaj administracio] siagn lofejoin kaj resta-
dejoin dom libera tempo, por ke en okazo de bhezonao,
ond powvn tin volki, Cititan regulon oni fiksas lai in-
Lerna situacio de éin laborspeeo, Tio valorvas same
ankan por la tempo de laborkomeneo. Taga laboro
estas inter 4 horo matene kaj 10, hovo vespere, nokia
lihoro — de L horo vespere iz 4 horo matene,

Cinjn laborhorojn, king superas, la fiksitajn ho-
ren an dom king la Teevojislo] devas labori en sia
libertempo en apartaj okasod, oni kalkulas al ili kiel
snperllnain laborhoroin.

E. Miihilerhof
Heprez. de la stacioficisto.

sencese aganta. Kiel serstempon oni komprenas la
tempon dum kin servanto eslas servpreta, sed ne la-
boras sencese, Ripostempo estas de seevdevoj libera
tempo dum kin servanto ne estas ligita al servioko.

A. Pirn
Repres de la elektroteknikisto].

L vekompenen de superflua)  laborhoroj  estas
permesclal nore lan aparlaj bontrove) de la tralik-
ministro, Do unuagn saperlloam laborhorojn oni
Lalkulas kun 50% aldone kag éinin sekvantajn ho-
v ko 100% aldono al salagre. Nelk onn fervojisto
povas havi dom unn joro pliool 156 superlloajn la-
borhorain.

La® labordaivo ka] serviempo la lervojisiof estas
dividila] en selovontain kategoriojn:

a) Divektantai oficistoj, devej de king konsistas
J direktado. Laborhoroj de ting ne estas fiksita).

K. Valk
La kasisto, repregsentanto de la stacilaboristo].

b} Laboelorto], laborhoroj kinj dependas de iliaj
ifictasko]. i
o) Trajn- kaj lokomotivpersonaro, laboro de kiugj

La sendesa labortempo estas Giotage 5 horvojn, se- i o met
: i ; wtas ligits kun trafiko de trajnog,

majne — 47 horojn kaj monade 204 horojn, Ce spe-

cialofieo], kiuj ne postulas sencesan laboron, oni &) SBervanto), kinj laboras interiange,
uovas plilongigi la servhorojn, aliokaze onl povas d) Servanto], kinj laboras dum [iksita] laborhoro]
mallongigi, ilin lad malfacilecoj de laboro]. regule.
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A, Direktantaj ofieistod.

Bub direlktanta] ofieisto] oni komprenas: fenerval-
direktorajn; fakdirelktorojn, trajn- kaj lokomofivper-
sonarestrojn, laborejestroin, lokomotivejestrojn, sta-
cicatroin, materialmagazinestroin, apotekistojn, revi-
gorojn, vojmajstron, sekretariojn, librotenistojn de
falkogd, kaj éiujn helpantojn de thtm oficiato], kiam
ili ne laboras intersange.

La labortempo de la divelitanta) olicisto) esias
tiel dividita, ke & ne datros pli ol 8 horojn Sulage.
Okagze de granda amasido de laboro oni povas pli-
multigi la oficistojn, sed superfluain  laborhoroin
oni al ili ne kalkulas.

B. Laborfortoj- laborhoroj kiuj dependas de iliaj
ofictasko].

Sub tin & kategorio oni komprenas  sckvantoin
oficistojn: salajrpagistoj, sanitarej, pumpmasinistod,
vagonpurigistof, kaldronlavistoj, kontrolistoj, garde-
nistoj, kamentubistoj, fervojoardistoj, banhejtisto],
solerod, velurigisto], telepraimelanilkista],

personare 16 horoj. Unu horon de servpreteeo oni
lalkulas kiel ¥ hovon de labortempo. Ce trajnekspe-
doj ne povas la preparo al la laboro esfi pli longa
ad 1% horojn.

C.Interianga (dejoreea) laboro.

Al tin ¢ kategorio apartenas: koracistoj, loko-
molivpersonaro en o manovreo] sor staeioj, kaldeonpu-
rigistod, deponeiheijlistod, vagoninspektistod, dejore-
Jestrod,  vagonskribisto), lrajnligisto], relsangistold,
signalisto]j, laboristoj sur stacio], telegrafisto], telelo-
nistod, kasistod, pordisto] kaj sardistod.

Citita personare laboras dum fiksitaj horoj. Tn
unn monato ili ne povas havi pli ol 360 servhorojn.
Unu serviempo povas datri plej molte 16 horoin,
clskluzive telefonistojn sur Ikl stacioj, la serv-

tempo de kiuj povas datiei plej multe 12 horojn. La
servinferianiol devas esti Tiksitag {iel, ke & ser-
vanto ricevo nnu okhoran vipozon dom 24 horoj. Lab
cirkonstanenj ginj laboroj povas esti farataj de unu
aervanto sen interSango.

A. Michelson
redakioro de la profesia fakorgano SIDE: ano de
ToAr e

La labortempo de eitita) servantol ne povas esti
pli ol 8 hora dom nom tage, an 7 horo] sen dimans
rinozo, La laboro devas esti dividita tiel, ke la ser-
vanlo] povu ricevi dom ¢ing 24 horod unu 8 horan

ripostempon kaj Giumonate unn 24-horon  vipoz-
Lo,
. Tratik-personaro,
Al tin &1 kategorio aparvienas krom  lokomotiva

ka) trajopersonare ankat vasonsmiristo (oleofandi-
stol kaj wazonhejlisto]. La lahoron de la veturperso-
naro oni dividas je duo pacioj: 1. ckstera labore, Ii-
wita kun foresto. de sia rveservstacio; 2. interna en
reservejo] kaj ée transdonataj trajnoj. La labortem-
pon de trajon-personaro oni kallkulas menate, por lo-
loltomotivpersonare 240 horoin kaj por aliaj 280 ho-
rvojn monate. La plej longa lahordanre por lokomo-
tivpersonaro povas esti 14 hovej kaj por alia trajn-
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E. Griinberg
vedalitoro de la fervojista fakrevuoo :Testi Raudtes
ang de I, A, E. T

. Servantoj, kinj laboras duom fiksitai laborhoroj
regule,

Al Ain-¢i kategorio apartenas: kuracistod, denti-
atoj, monkallkulistoj, lahorinspektistod, telegrafmon-
tizto], taksistof, aferevidantoj, arhivisto], kalloulisto],
desegnisto], oficejservisto] k. 1. p

AL il ond kalkulas @iun serhorven, kiel laborho-
ron. o ofiesjoi oni laboras semajne 41% horon, f. o
dum & labortagoj 7 horojn, sabate 64 horvojn, Antan
grandaj festol, laboro dafiras nur 4 horoin. Post unn-
Jara servado servanio] rvieevas 14 fagan libertempon
Lun salajro kaj post dujara servade 30 tagan liber-
tempon kun salajro.

De la 1-a de Aprilo 1927 validas sekvanta salajy

tabelo:



VI
VII.

VIIIL.

1X.

XT.

XTI

KIIL.

XTIV,

XV

XVI

XVIIL

NWVIII.

Cieneraldirektoro
Yicteneraldivektoro

Trakeion, — trafik, — lkaj voj-
direktoro]
Ealkul — kaj materialfakéetod

Cefo de la Pervojhiziena tako kaj
helpantoj de direktorojel stapo TT1.
Filiestro kaj inspektoro
Helpantoj de filiestroj, Kemiisto,
ingenieroj pli altragaj, libroteni-
stoj de fakoj, staciestro en Talinn
fefstacio

Huperaj revizorod, la sekretario de
I’ fervojadministracio, ingenieroj,
straciestroj de 1. kL

Ordinaraj revizoro], deponejestroj,
supera trafikinspektoro, staciestro
de 1a IT. k1.

Hstro de ¢ellkaso, helplibrotenisto)
de fakaj, sekretarioj (oficejestrod)
denthuraeisto, supera] telnilkistod,
lontrolmekanilisto], slaciestrog de
Ia ITI. Kl

Librotenislo] ordinarvaj, supera]
descenistoj, staciasistenioq, voj-
mastroj de la 1. k1.
Lzkomotivestro] en persontrajnoj,
magstro], vojmajstrog, de la 11 kL
kalltuliste] superaj, telnikisto] de
la 1T, kl. staciestroj de la TV. kL
a‘ergvidanto], stacinsistento] I Kkl
Kontrolistoj, telegramekanistod,
Lalleulistoj de la 1. kL., lokomoti-
vesired en komeretrajnoi, stacie-
slrol de la V. ki, satciasistento]
de 11, Kkl

Salajristoj, taksistoj de lo I kL
L kLl elekirotekniliistod, estroj de

Ia L. kl. vojmastroj de la TT1, kl.. [o-

komotivestro] en meanovroj, sta-
cicatroj de la VI, kl., staciasisten-
tog de la IT. k1.
Helpantoj de lokomotivestrod, de-
segnisto]j, melanilisto], arfiivisiod,
kasistoj I. kL. superaj telegralistod,
trajnligistoj 1. kl. stacissistento]
IV, KL
Horlogisto, telegrafistoj I kL lka-
sigtoj 11, k1 vagonkuplisioj T. k.
trajnligisto] 11, kl. elekiromon-
trajnligistoj 11. kl. elektromon-
toroj- trajnestroj en persontrajnoj
superaj burooficisto], staciasizten-
toj V. kl. antatilaboristoj
Tenejordistoj, vagonkuplistoj 11
kl. trajnestroj en komerctrajnoj,
telegrafistoj IT. kI pumpmagini-
stojy,; burooficistoj I k). vagon-
inspektisto]
Relsangistoj I. kl. vagonkupistoj
ITI. X1, telegrafistoj TI1, k1. kon-
duktorei, sap. lokomotivejhejti-

B, m.

35,000 —
32,000 —

A0.000,—
25.000.—

26.000.—
24.000.—

22.000.—

15,500 —

17300

155008

14000, —

13.0RM).—

12.000.—

11.000.—

10.00H),—

5.000.—

Stupn . m.
stod, monkallkulistoj, lkasoeradi-
atoj, sanitaroj, kip. ricevas la sa-
lajron de G.000—0.000.—

Entute ekzistas XX stupoj de
salajro por diversa personaro.

La pli maldltaj salajruloj ne estas plo enigitaj
en {in salaje-tabelo eky, pardistod, hejtisto], kaldron-
laviztoj k. &8,

La nuna salajrtaliele ne kontentizas profesiajn or-
ganizgaciojn kaj pli malgrandajn salajrulein, kaj pro
lio profeaiaj organizacio] senlace batalas por la. pli-
bonigo de: la vivkonditoj kaj inlevtrakias kun la
vepresentanto] de la registaro kaj de la parlamentas
Maleio], :

La salajroj estas regulitaj por la tuta lando en
4 kategoriod. Tn la unua kalegorio estas urboj, kiel
Tallinn, Tariu, Valk, Narva, kie oni elpazas la sza-
lajrain plene. Fn urbetod oni malpliigis je 5% kaj
en’ kamparlolo] je 10%,

Ciuj etatemnlod, kies salajroj ne superas 12000 —
mik., rieevas por &iun infanc gis 18 jaroj monaldonon
por familio monate:

en urhoj 800.— mlz, en nurbetoj 600.— mk., en kam-
parlokei 400.— mk.

Neetatemulo] (fazsalajrataj metiistoj kaj labo-
ristej ricevas monaldonon por familic t. e por la
edzino kaj infane &is 17 jarei. Po {aro por la edzino
25 mlk., por infano 15 mil.

Dum jare oni elpagas ankoraf la 18-an monatsa-
lijrod ducnon  anfad  Kristnasko kaj duonon antai
Paskn.

Por ricevi komparan rvesmmen pri la aceptovo de
la saiajro oni indikas #-tie la nunternpajn prezojr:

lno de unuéambra logeio en Tallinn

eatas en monato  1000—3000— ml.
1 varn hotoj 2000.— mk.
1 westajs por virn 60— mk.
1 il da pano 20—~ mlk.
1 kil da viando a0 — mlhk.
1 Kkiln da lavdo 150 - ml,
1 litra da lakto 20— mlk,
1 fadens da lieno 2000.-— mlz,
1 kilo da terpomod To—rmlk,

Kiel videhle estas la salajroi malaltad.

Nuntempe estas la demando pri altizo de la sa-
lajroy jam diskutata.

La lokomotiv- kaj trajnpersonaro vicevas premi-
oin - kaj kilometromonen je farataj superfluaj Tilo-
metroj kaj de dparvita hejt- kaj dmirmateriale.

Pli detale trakti Ia problemon mankas & tie loko
sed interesifinfod novas vicevi defalajn sciigojn de
la asesoro de TARTE, por Estonio, :

X. La Kkuracadhelpado kaj pensioj.

Cinj oficisto], servistoj, metiistoj kaj laboristo]
kaj ankaidl iliaj familiano] havas senpagan kuraca-
don kaj ricevas senpage kuracrimedojn. En cetfaj
munkte] eslas por tio organizitaj ambulatoriog, La
senpaga kuracado dafiras por servantoj 6 monatojn
Eaj por iliaj familianoj # monatojn. Ta  malsa-
nuloj ricevas dum unua monatoe plenan salajron kaj
dum la selkvontaj 5 monatoj *s Post 6 monata mal-
sanag estas servanto elksigita.

Servantaj virinej ricevas dium gravedeeo kun ple-
na salajro 10 semajnan liberecon.
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Pensiolefo Etatemulod, kinj laboris 25 jarojn
kaj atingis 60-jaran agon Zuas la rajton ricevi pen-
giom je maljuneco.

Pensioin elpagas la Statlkaso.

Pensiojn. oni elkalkalas laf salajregrandeco kaj
lai 1a selvonta tabelo:

Servitaj jaroj. La proeento. (Lafl monatsalajro.

25 jarojn 5%
6 N8
ST G1%
28 '» G4 %
Pl R G7T%
a0 = 70% (maksimume).

e invalideco estos antai 60-jara ago, do pensio
eslas difinita lan la sekvanta tabela.
Servitaj Lo procento. (Lot monatsalajro).

jara] ge absoluta & parta Himarko]
invalideco invalideco

5 5% Ting, kinj la-
. AT borisde 2—5
T 39% jaro] ricevas
8 1% nur unufojan
. 43% gubvension.
10. 45% An%.

11, A7% T

12. ELE 0%

18: i1 % 41 %

14. B o 43%

15. an% 47 %

k. 1. p. #is.
. 854 6% (maksimume).

Se invalideco estas kafzaba per servmalfelico (ak-
cidento) dum servplenume, do oni difinas pension lah
In sekvonta talelos

Bervital La procento. (Lan monatsalajro)

Jarad de absoluta & parta Rimarkoj

invalideco invalideen
Sen atento Krom tio ili
Je servilaj  100% 2a% ricevas anlko-

jarod, rail nnufoian

subveneion.
Vidvinoi kai infanoi malpli ol 18 jaroin estas
pensionrajitinta] suhaelive.
Vidvino] ricevas 5% de la edsa pensio.
Infanoj se ne estos pli ol 8, & M de 1o patea pen-
gio, sed ae ili esfas pli ol 3, {iam eralan parton al
fin de la duone de patra pensio.

X1, Biletoj por senpaga veturado.

Cin monatsalajra fervojisto (etatemulo) ricevas

cinjare 6 biletoin kaj tacsalajra (meliisto] kaj labo-
ristoj) 4 biletojn por senpaga veturo libervole §is
iw ajn stacio en Fstonio.
__ Oficistoj en 110 salajrétupe ricevas la biletojn
H-a klasajn, en pli malaltaj salajritupol. cscopte
fur kelkajn olicojn, oni ricevas la biletojn 111-a kla-
a1,

Por veturo ol kuracista konsilo la fervejistoj vi-
cevas ofiebiletojn. Por veturo en lernejojn la infano)
de la fervojistoj ricevas datrajn biletoin. La lervo-
jistod, kiuj pro manko de logejo devas logi malprok-
sime de servlokoj, ricevas datrajn hilelojn inter la
servloko kaj la logejloko, Krom tio la fervojistoj post

26

G-monata senéesa servo ricevas por ili mem af por
giaj familioj en somero 6 sezonbilefojn gis distanco
da 210 kilometrojn.

XII. Rekompeneoj kaj punol.

De la estona registaro estas eldonata la 18-an de
novemhbro 1925 lego Iaf kin laboristoj kaj ofieisto]
ricevas rekompenceon pro apartaj meritoj at pro
lomgiara kaj konseiencema gervo, La relompenco ne
povas esti pli granda ol 12-monata salajro de 1’ rice-
vanto.

La prezenton por relompenco iniciatas senpera
estro, sed la grandecon kaj specon de la rekompenco
deferminas la registaro.

Rilate je administrativaj punoj estas selvanta]
difinog:

Servantoj., king inlence ne plenumas af nesorge
plennmas siajn serviaskojn, estos punitaj diseiplina-
ree de siaj estroj: 1. parola riprodo, 2. rimarko, 3. ad-
mono i an malpli severa, 4. malaltieo en rango per
translokico, 5 substraho el serviempo, 6. provizora
claimo ol servo, 7. cksiro el servo.

Ce pli grava] malbonuze] oni agas jam kKiel kun
civilproceso].

Al la punita oni seiigas la punon éiam skribe,

Pro ebrieen en servo kaj pro krimo sekvas tuja
elisiro.

Halajron oni kalkulas &s Ta lago de elsigo.

XIIT. La Io@ejproblemo.

Manke de Ia fervojadminisiracio esfas konstroitaj
lodejo] por la fervojisto] precipe sur limaj staciod
kaj ée la administracioficejog.

Ta luoprezoj de logejoi ne dependas de salajroj
sl de Ta srandecn de Iogejo Tkaj diversaj oportuneen].
en i L Tnonrezo estas en pli malnovaj domai 8—10
ml. por kvadratmetro kai en nova] domoj &is 25 mk.
por kvadratmetro de planko; tin prezo estas ciam pli

malalta ol en privataj domo].

Ciund staciestrod, voimastrod, konstruispelktisto],

iliai helpantoj, oficejservistoj kaj kelkaj zardistoj
ricevas krom salajro ankafl senpagan logejon kun
hejtado kaj lnmigado,

XIV. Dejoreioj kaj higienaj rimedoj,

Sur &ing pli grandaj staciod estas instalitaj mal-
prandai banejoj por fervojisto], en lokomotivejoj kaj
laborein] estas cambroj kun kuvej por bani, kinin

I personaro nzadas sufige. Ce gin lokomotiveio
clristas  dejorejo por lokomobiv ka]  lrainperso-
nare. La  dejorejoi  lkonsistas el specialad  dor-

motambroj por lokomotivistod, hejtisto], vaponimi-
ristod trainestro] kaj konduktoroj, el mangofambroj
Lkaj el kuirejoj por varmigoe kaj preparvado de man-
Eajoj.
Lia Tervojisto] povas rieevi mangajojn en bufedo
de ataciog kun 26% rabato. _
La Fervojadministrare kiel ankat la fervojista)
organizacio] eclas kaj sublenas abstinencan movadon,
Por porigado de vagonoj, kusenoj, kip. ekzistas
maginaj arangajod,
“Aiitomataj vagonkuplajoj ne estas gis hodiafd in-
stalita].



XYV, Uniformo.

La personaro de elstera trafikservo kaj nnn parto
el personaro de fervojriparado ricevas sempagan uni-
formon laf speciala delkreto, La personaro de oficejoj
{escepte oficejservistojn, kurierojn kaj Soferojn) ne
ricevas nnilormojn.

Tniformaoin ekzemple ricevas lokomotivizto], hej-
tistod, trajnliristo]j, trajnestroj, konduktoroj hremsi-
stoj kaj Smiristod, staciestrod, relisto] k. t. p. Oni vi-
eevas pelton, dapelon, boloin, pellon, surtuton k. 1. p.

Kelka] kategorioj de lalboristo] ce malpuraj labo-
o] ricevas defendvestajojn,

XVI Prove de korpo kaj okuloej.

Antaft akeepto en la fervojan servon persono de-
vas subigi al nreciza kuracista esploro. La personaro
e ekstera frafikservo estas eaplovata ple] longe post
Fin 3 dare] — je aldsento, vidsento kaj keolorsento.

En dubindad okazo] ait pro selovo de malsanoe] estas
seevanto esplorata en komisiono, kin decidas, én la
servanto kapahlas anlkorad servi fervojon, at oni
devas lin eksied difinante al T pension

Laii postulo de la esplovato, estas kunvokata alia
komisiong, por nova esploro.

X¥IIL. Pri kolonioj por pasizi libertempon kaj
kuracinstitutod,

En la fama kuracorbe Haapsalu ckzistas Tervo-
Jista sanatorio kun §limbane] (kuvojl. Laid hontrova
de fervoja kuracisto éiu fervojisto povas sin kuraci
dum dafiro de nnu monate per la #limbane]. La lo-
frejo en la sanatorio, la §limbano] kaj la korvacado
esbas senpacal, nur pri manzaio devas Gin mem worgl.

Tin pasinta jare eatis fondita en bienn Kaarapere
fervojista hejmo, kie onil povas pasigi libertempon.
Pasintjare estis en la hejmo dum la somero anloaf
100 fervojistajn infanojn. Por la infanoj estis tie
ecelado senpaga, nur ilia] gepatro] ne rieevis tin-
tempe Ia familian monon,

XVIIL Teknika klereco.

Speciala lerneio por anlabprepar: fervojistojn fa-
kistojn anlkoran manlkas, sed mallermi Ein en estonto
oni intencas,

Infenierojn antatpreparas Ia
v11 Tallinn.

Por pliperfektiei onuopain specialkategorioin kiel
lokomotivpersonaren, vojmastroin, trajnestroin kaj
Londuktorajn, oni arangas apartain kursojn.

Ta Tervogpistai organizacio] siaflanke evoloiras fe
neralan klereeon. La centronuiéo eldonas finmonatan
jurnalon #SBides {(Interligilo), en kin oni diskutas di-
versain demandojn el fervojista vivo.

teknika altlernejo

TON EL LA AGADO DE LA ESTONIAJ)
FERYOJ0.,

La fervoja] liniod, troviganta] nuntempe en la te-
ritorie de la Estona respublike, dom la mondmilito
lransiris kun preskan plena inventaro al la germana
okupacia administracio.

Post la finifo de la okopacio la nova estona Ter-
vioja administracio heredis nur parton de la plena
mventare, lasitan de la rusoj, kaj samtempe la rice-
vito estis pli ol B0% en difektita stato.

Por danrigi la trafikon estis necesege, ke la loko-
motive] kaj vagonoj estu plej rapide riparitaj. Sed al

tio ekmalhelpis 1a nova komeneiganta milito lkun
Husio,

La lasta, . n. libereemilito, estis felige finita, Sed
gia milito estas nur milito . . . Kaj tial ankan felica
milito postlasas nur vundojo. Pes pli dolorajn won-
dojn postlasas milito duobla.

Car preskai tri kvaronoj de la ekzistantaj fervo-
joi prezgentis multfoje areon de baialo], ilia teknika
stato estis malaltiginla &is la ekstremoj. Pl ol duono
do ding pontod kaj pontetoj estis rompita kaj difel-
fita: omi eslis devigita preskan giujn rvipari funda-
mente an tute novigl.

Koneerne 1a lokomolive] kaj vaconoj estis situa-
eio la sama. Fn la inventaro ili kallkulis nuor lafinom-
bre kaj pleiparto besonis  plenan  rviparon. Tin la
pnua tempo ili povis plenumi nur parte &ujn posto-
logn de la transporto.

Sukeeson de la komeneita laboro monten pli klare
la sekvontaj eltivaioj el la jaraj kalkulraportoj:

Longeco de la fervojoi

La ekspluatatad fervojoj havas la longecon entuto
1117 lm, el king 673 km. havas largecon de 1.524 mm
Eai 444 km. -— 750 mm; &inj linioj sume estas
faegliniai 1180 km kaj mallaveliniaj G40 km, Tiama-
niere la tuta fervojreto estonia enbaowvas 1770 k. ds
vilvojod.

Kompara densgeco.

La lasta nombro de kilomelro] donas por gin 1.000
Em®* de la areo 37 km. kaj por &in 10000 lofanto]
154 km da relvojo.

Komparante la retan densecon lun la samaj nom-
broj de najbaraj kaj proksimaj lande] ni vidas, ke
la fervojai retoj estas pli maldensaj:

en Finlando 15,5 km. je 1000 kimn;

en Norvegio 11,2 kme je 1000 km kaj

en Bvedio 840 km. je 100G Jkm.

RBuliginventarao

Por éin ekspluatata kilometro la estoniaj fervojoj
vosedas 0,19 lokomotivojn, 1,31 aksoj de vejagvago-
noj kaj 7,10 aksoj de Sargvagonoj. (4 tiud nombroj
Jenas:

en Latvio 0,14, 0,72 kaj 5,09; en Tnnlando 0,14,
0,60 kaj 7.51; en Novvemio (0L19, 116 kaj 745 kaj en
Syvedugo 0,20, 1,16 kaj 10,27,

Nombro de oficiato].

La nombro de olieistod je 1 km, estas:

en Fstonio 3,42: en Latvio 8,44; en Finnlando 3,41;
en Norvegio 4,12 en Svedujo 5,74,

Vojaglransportao

La nombro de vojafanto] sur la lavérela kaj sia
taj mallargaj lervojo] estis en la jave] (en miloi):

18914, 2276,8; 18200 3135.4; 1921, 5186.%59; 1922, 8T17,6;
023, 50428 1924, 46434 1925, 32775 {en la unnaj 8
monatoj).

Ci ting nombroj, dividite per kilometroj, montras,
lee ili estas preskan éiujare fom pli bonaj ol en I
antatinomitaj statoj.

Sorftransporto  estas jena en la tunckilometrod
por 1 elkspluatate kilometro pojare (en miloj:

1919, 48,7; 1920, 76.5; 1921, 127.0; 1922, 175,3; 1923,
144.6; 1924, 150,8.

Tia denseco de la komuna Saréado superas Lat-
vion kaj Norvegion kaj egalas en la lastaj jaroj kun
IMmmnlando,

* Km?* = lkyvadratkilometro.
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LA ESTONTO DE LA HESTONIA FERVOJARO.

La nuntempa sociekonomia vive de &in $tato kaj
ropelo postulas bonajn trafikvejojn kai iloin. Ging
chonomiaj fortoj de 1n lando devus esti eluzalaj ega-
le por plifaciligi la vivkondicoin de la lando laj
tion do ebligas nur bonaj trafilvojoi. I ili estas
plej disvastizintaj kaj uzalaj la fervojoj kaj en certa
erando ankafi la landvojoi kaj akvovojoj.

La landvojoj nunfempe jam plu ne havas tiam
signifon, kiun ili havis antafie kaj nun il havas sig-
nifon nur surloke: akvovoioj dependas de 1a landa
vaturo, sed al la sorteraj fralikbeszonoy konformas
plie la fervojo) kaj Ia Tervodara lastepnlza historio
montras ilian pofencan disvolvidon en #ioj pariod
fee I mondeo.

La evoluiginta fervojreto en iun &lafto elmonfras
altan nivelon de la itata socia ka) ekonomia vivo,
aj celkonlorme evolmigita Tevvojreto devas anlkoraf
plie kunhelpi al la progrese de la &tato. Latplane
leonstruita fervojreto povus malhelpi al Ia evoluigo
de la §tato nur tiam, kiam & estus kenstenita Manlki-

Augustin Pung
afergvid de la trakeionfako de fervoja administracio
Asesoro de ToA 1, I,

rite de la naeiaj ekonomiaj eedfrog kaj evoluigita
necellkonforme al la alilanda fralilkeo kaj al la stata]
e haeo].

Cin stato kaj macio devas pro tio unuaviee zovei
pri la bonstato de sin fervojaro, por kio oni devas
ihonigi fFian teknikan staton, rekonstvul malinoss-
ajn kaj konstrid pliajn novajn liniojn por kompleligi
la fervojreton,

Iin Estonio estas dumtempe en la tagordo 1la kom-
pletigado de la fervojreto kaj estas interese pri-
sleribi la problemon pli generale sor la pagoj de la
internacia fakrevuo, car 1 tion meritas.

La nuna [lervojreto de Hstonio o eslas konstroita
kompare Jam delonze {(la 1524 mm. lacvglinga fervojo
dum la jarod 18691885 kaj la 730 mon. mallavilina
fervogo duom la Jared 189619010 kaj ne konformas
fom plu al la nootempad bexzono]. T estis konstroitag
dum la tempod, kiam nacickonomia vive de la lando
calis ankoran malforie evolniginia, Krom tio la nuna

28

Istonio estis fiam ankorat administrita de rusaj
carregenio] kaj la landaj bezono] ne estis fiom atent-
ataj, Nuntempe kun la generala evoluigo de la landa
chonomia vive oni sentas ankait devigon ordigi la
fervojprolilemon. Por solvi tiun @& problemon oni
devas renovigi kaj rekonstrui la malnovajn kaj kon-
stroi tute novajn liniojn por eelkonformigi la fer-
vagreton al la frafikbezonoj entule. Kaj komparante
la. nunan fervajreton ankan kun tin de la tota Eiro-
po oni rimarkas, ke por niveligl ilin oni devas kon-
slroi en Estonio novain fervojliniojn.

Ta ferspaco de Tstonio egalas al 45502 kv, klm.,
la lando havas prolsimume 1110000 logantoin kaj la
longecn de la nunaj ckspluatataj linioj egalas entute
al 1117 kilometroj, Konsiderante tinjn seligojn oni
ricevas jenan komparan statistikon pri amplelso de
la fervojaro en Esfonio kaj en &iuj landoj de Edropo
de gin 10000 da loganto] kaj 100 da kv, kilometroj

Fervojliningn havis en kilometrof.*

Je diu 0 de Giu 10000
kv. kilom., da loganto]
Belzio AR5 14.4
Brifujo 160 8.8
Svislando 14,5 15.4
Germanio 122 0.5
Danio . 11.2 14,8
Nederlando . 10.5 5.4
Celhoslovakio | 1011 10,5
Frangio . 99,7 18,7
Bopaaniomats alatym aiaieis G 10.6
Avigtrio B2 10,56
Tialia . [ A
Polin | SN S R TR iy 5.5
IRl fe rshit erne o Lt 16,4
Rumanio 4,0 |
Titovio 35 10,4
Svedio fhe=iuis bod o b MT 0 1ML U 0 | 25,7
Jogoslavie . . . . .| L.ouoou @ 7.0
Portmealios & = A b e b
B Enanio s S s S | 5.2
1R R e e S Sy B i sy e 10,1
Grekujo . et S R L 6,1
Bilrario. . e e 4.6
Hitopa Rusion .« & e 1h 8.4
Norvesio 1,1 13.2

Por tuta Eumm: 0%1 s +m,;| m’rf-l of 4.5 kaj 9.2

Fhel videble, estas Estonio unu el la 1&51.:1.]. L
dua cifern estas por Tstonio sufice bona, sed aten.
lante, ke en HWstonio je &in kvadratkilometro oni
kalkulas 24 logantod. en la  mezefiropaj &latoi
kvin- ant sesfoje pli, do landa proporeicifero devns
esti almenan same alta kiel en Svedio ail plie kaj
sekve oni povas konstati, ke la fervojreto de Estonio
estas anlkorat sur evoluovoijo, PH klare mondras al
ni la sitnacion la unna vieo de eiferoj. (i anlafd in-
slrnas, ke la wrgkondiéo] por la intensa fervojreto
eslas pli granda popoldenseeo kaj la landa elkonomia
evalun, Generale la konstrnado de lervojo] plivieli-
gas la vopolan viven kaj gian ekonomian progresomn,

' La seligo] estas lag la lastaj rviceveblaj fontoj.
Cinlandaj asesoroj kaj aliaj fervojistoj el la tuta
mondo estas petataj ilin kontroli kaj seiigi tion al
la verkinto de tin & artikelo, kin preparas similan
slatistilkon por la eldonota jaclibro de LAE.T



sed kontrate la necelkonforma konstruado de fer-
vojoj kaj maliparo kun popola vivpove povas eg
grave al Stato malatili.

EKrom fio Kstonio farigis memslara en la jaro
1918 kaj nun oni devas atenti ankoran diversain ali-
ajn kondigojn, kanzitajn per la nova ekonomia ko-
njukiuro,

La trafikministerio de Hstonio kunmetiz la pro-
Jekton pri novreformigo de la landa fervojreto por
konformigi #in al la nuntempaj cirkonsiancoj. La
gvidpenso al tiu projekto estis, ke la novionstruotad
fervojlinioj devas okazigi novan cellkonlorman ko-
munikadon lkaj kompletigi la nunan fervojreton,

Atfentante la peografian situacion de Bstonio,
devas fia fervojreto konlormigi al pluraj eelad, kiel

1. ebligi grandskale internacian transportadon
inter okeidenta kaj orvienta Eirvopo;

2. plivigligi  interkomunikadon
najbaraj stato] kaj;

3. eelkonformigi
internaj hezonoj,

La unna punkto de tin plane estis jam delonge
diskutata, Iig malnova rusa regisiaro jam diskutis
la progelkton pri konstruo de la lfervojlinio Tallinn-
Moskvo, ¢ar la plivigliginta interkomunikade kun
alia] Earopaj statoj plie kaj plie tion postulis. Kaj
ankan en la nuntempa projekto estas antatvidata
la linio Tallinn-bMoslkvo, kiel la plej gvava Lransit-
linio inter granda Busio kaj la stato] de okeidenta
Eliropo, kaj kiel dua la linio Perno—Tarto—Ostrov—
Smolensk,

Por echligi internacian transitkomunikadon per
Baltmaro tra giaj havenoj Tallin,® Haapsalu kaj Per-
no kun la granda Ruosio devas la konstruota) linioj
estl kun granda teafikpovo.

La konstruo de la linio Tallinn-Moslkvo estas an-
tatividita ankat en la packontralkto inter Hstonio kaj
Fusio ka] Estonio fuas la koncesiajn  privilegiojn
por la konstruo de la linio ankat sur la teritorio
de Rusio. Tiun & konstruon oni esperas efellivigi
plejparte per alianda prandkapitale, kin  lkoncesic
devas doni al la $tato ankat profiton kaj pro tio me-
vitas specialan atenton.

Hame oni esperas, ke la dua transitlinio Perno—
Tartu—Smolensk—Moskvo  estos  elektivizebla nuor
per alilanda kapitalo malgrail, ke mankas la konee-
gia) privilegioj je la konstruo sur la najbarlanda te-
ritorio, Parte la konstruo de la lasta linio sur la pro-
pra teritorio povas esti elektivieota ankal per pro-
pra kapitalo, sed tiam ne unu foje, sed latiehle iom
post iom.

La interkomunikadon kun la apudaj landoj Rusio
kaj Latvio plenumas la nunaj linioj sufige alloge,
sed atentante, ke ili estis konstruitaj jam delonge,
ankan ili siavice postulas plibonigoin de la eksplua-
taciaj konditoj kaj iajn rekonstruojn.

kun  la  apudaj

la. enlandan trafikon lald fiag

* Tallinn estas unu el la plej bonaj havenoj de
Baltmare kaj lati sia situacio prezentas helphavenon
de Leningrad. Antat la granda mondmilito tra g
trafikis 1a plej granda parto del’ eksterlanda komer-
co de Rusio, Nuntempe &1 estas multe plibonigita per
nov- kaj rekonstruoj. (i havas la plej potencan gla-
cirompiipon en la mondo «Suur Tolls, per kin estas
chligata la marveturado senrompe ankat dum
vintroj,

La tria punkto de tin projekio postulas la lkof-
struon de pluraj nowvaj linioj, éar por la interns tra-
filko ili estas ialoke jam ege hezgomata], Tn Kstonio
estag uzata] fervojlinio] Gele la larviliniaj (rusaj)
1524 mm. largaj kaj mallargliniaj 750 mm. largaj.
IKiel montris la sperto estas por la enlanda trafiko
la plej alloga] la mallarvéliniaj fervojoj, éar ili ple-
numas giajn faskojn sofice bone kaj ilia konstruao
ecstas senteble pli malkara. Bame ilia konstruo estas
des pli Taecila, ke 111 parte jam elzistas kaj la kons-
truataj linioj kompletigas la nunan fervojretaron,

Lativice estos konstruota] jenaj liniod:
Elspezoj en

1. Alja—Torva—Keeni—Antsla- estoma] markao]
kun brango Torva—Yalk 111 lkm, 540 milionojn

2, Tapa—Jirva—Jaani L e T 4

8. Rapla—Yigala—Virtso a7 »  A72d x-

4. Jogeve—Mupstvee—Piirnn 40 @ 105,58« x-

A Jogeva—Poltsamaa—"Tiri 67 »  B2E8 » i

6. Piivon—Vindra—Tiiri T8 = 365 » »

7. Miirvjamaa—Vigala—DPaynn 59 » 286 » i

Sume 479 lom. 2840 milionojn

Parte oni ekkomeneis jam konstini ilin lat uria
neceseen lka) iom post iom estos efeldivigota la tuta
plano, Tio dependas de tio, kiom kaj kiam oni povas
ricevi la necesan kapitalon, Se ekzemple oni volus
sargigl la Statan budgeton unujare per fro granda
sumio, tio elvolkus pravigitan mallkontenton, La o de-
mando estis jam plurajn fojojn diskotata en regi-
staraj kaj parlamenta) vondo] kaj oni esperas solvi
Fin sekvantmaniere: Sujare estos en la Statan buod-
delon enprenita sumo por la fervojkonstroo proksi-
mume 2—3 procentojn de la tuta jarbudgeto. Krom
fio oni devas pli bone ckapluati la nunain fervoj-
oin. ntute estas fervojo ekonomia  entrepremo, kin
devas ne nur siajn elspezoin kovel, sed deoni ankan
Frocentoin je enmelita kapitalo,

Non oni havas centute fervojoin largliniajn —
116 klm, el kiu estas ekspluatataj 678 klim., mallari-
liniajn — 722 klm., el kin estas eksploatataj 444 klm,
Malkare taksanie estas la wvaloro de tinj fervajoj
o miliardoin en enlanda valuto.

Se oni ricevus de fin en la fervojaro enmelita
kapitalo éiujarve almenan 4%, do oni havus jam la
sumor, kin estag ciujare necesa por la eleltivigo de
Lin plano.

Krome oni esperas parte prunti la necesan kapi-
talon el aliaj landoj. Dumtempe estas la demando
traktata kun DBritio kaj eble la afero sukcesos, i
{ie estas bhona okazo al alilanda grandkapitale trowvi
honan lokon por funkeiado, éar per propra kapitalo
oni povas iom post iom konstroi nor la enlandajny
linigjn, sed la menciitajn internaciajn {ransitling
ojn oni povas efelktivied nur per alilanda grandka-
pitalo,

Se la projekto estos iam efelklivigota plene, do
tio signifus grandan pason antanen en la Stata kiel
ankatll en internacia vivo. La projekfitaj internaciaj
transitlinioj senteble honetikus al la plivigligo de in-
termacia interkomunikado, Evoluoe de anu lando kuni-
helpas al la evoloo de alia lando kaj kune ili formas
jam la bomstaton de la homaro, kio estu la fing tasko
de ¢ia evoluo,
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T N o WDIDAIERgES =

PRI LA ELEKTRIGADO DE LA FERVOJOJ.
Jam longan tempon estas seréataj en &ing landoj
rimedoj laj eblecoj, per kiuj oni povus pli kaj pli
malkare elspluati siajn fervojajn liniojn.

W e e S I TR

]

forto kaj energio estas poe

Ciaspeeaj fonto] de |
tio jungitaj por servi al la tekniko kaj mekaniko,
Kie ajn ekzistas fortaj akvofaloj, tie ili éiel estas
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wzataj por prilaboradi elektran enerzion, pro kio
tin dankema akvo portas jam de longze fame kaj
glore nomon de shlanka karbos.

Tiel same estas en multaj lekoj pli malkare kaj
oportune koncentrigi en karb- an forfminejoj el la
{ero elfositajn forterojn en potencaj centrod lkiel elek-
tran energion kaj de tie poste kovri per @i &irkai-
ajon, volvante super & retegon, simile al araneoreto,
per lomgegaj fortoportaj dratoj, ol distransportadi
la hejtmaterialon al lokoj de 1" uzado.

Rimarkindaj sparadoj de la energio estas per tio
atingitaj, kio estus perdita por transporto kaj Sar-
gado de hejlmaterialo, kaj kio povas esti nun nzata
por aliai bezonoj kaj bonstato kaj-farto de I' homaro.

Apartan pugon por la clektrigo de lervojo] donis
ert diversaj landog tieaj lokaj eivkonstancoj kaj kaiiz-
oj. Ekzemple ni prenu la subteran fervojon. Cu estas
imageblal en fia trafiko vapormasine] — lokomo-
tivoj, hejtitaj per fumrica hejtajo, kiel la karbo lka.?
Tute ne!

Tia sama estas la afero ankat e la surtera for-
voija trafilke en grandaj urboj por komunikaeio lun
antatiurbo] kaj kun signifinda granda nombro de
irajnoj. Al ginj flankoj trallogantaj trajnoj, lasantaj
post 81 netravideblajn fumnubojn, jam de longe kaj
fundamente tedis la logantaron de grandaj urboj,
tiel ke por forigi tiajn malagrablajoin estas elek-
{rigitaj fervoja) linioj, trovigantaj almenat en limoj
de urboj: nur trajnoj, elivantaj el prandaj uorboj
malproksimen an ree alvenantaj de fie, funkeias an-
Lovran per wvapormadina] lokomotivo].

Satinda Svisujo, la lando-favdeno, rapidigas la
elektrigadon de ginj siaj magistrallinioj fervojaj
— por evitl malnetecon de flovo — kaj foliorigaj Gar-
denoj verdaj, Ankad en longegaj tuneloj svislandaj
estag preforinda elelitra trakeiono de trajonod, éar la
fumo neniel povas esti en ili kiel bona gasto de la
pasagero].

Svisujo ja posedas en granda] lovantoj la shlankan
Larbone, kies deveno estas sur la suprajoj de 1
Alparo,

Parton de sblanka karbos de la Alparo ricevas
ankan Germanujo kaj Atstrojo, kie tiel same trak-
cionas trajnojn la forto, kies deveno estas de samaj
altaj saprajoj.

Por starigi grandajn potencajn elektrocentrejoin
krom {io estas uotilizita en Germanujo profite gia
Lruna karbo, netafiga en malgranda uzado kaj tro
peza kaj mallara por transporti.

Amerike jam de longe ekzemplas Firvopon., Tie.
estas uzataj ciaj fonto] de energio por aliformigl
gin je elektro.

Pear tio la Mezamerika altajo, latlonge frairanta
la materilkon montaro kaj donanta grandlkvante la
shlankan karbons, tiras sur sin pezajojn, simile al
Ia magneto. Ci tinj pezajoj, glitidante sur la alia
montflanke de la supro al la malsopro enegie pre-
paras novan forton por nova labore.

Ankan en Estonio estas komeneata la elektrigado
de la fervojoi. Jam de la septembro 1924, funkeias
elekitraj vagonaroj sur la linio Tallinn-Nomme (la
gelurbo kaj antaturbo) en distanco kun lengeeo
11.2 ki,

La elektra trakeiono estas uzata éi tie nur por
transporti pasagerojn. La vagonaroj konsistas el
motorvagono kun tri an kvar alligitaj vagono], ha-



vantaj entute meznombre 60 sidlokoii, gis maksi-
muma penzo de 132 tunoj. La vagonnro] estas hej-
tataj ankan per la elekiro,

La moltorvagono havas 4 elektromotorojn po 79
cevillpovo] kun rapideco de 60 km. sur deklivoj de
0,010, La enerzio por la moloro] estas Gerpata per
superrela veturdrato kun enfuta dikeco de 1500 mm,
kaj per la ambanaj reloj kay la radoj de ' motorva-
L0110,

La motore] funkeias per 1200 voltoj de la kon-
stanta (Moo,

Por la tulta linio ekzistas nur unn elelitra sub-
staclo, troviganta en unu fino de la limio. La sob-
stacio reevas la o energion el centrosiacio, knganta
en distaneo de 60 km., per 35000 volta floo,

Lav centrostacio estas hejtata per la torfo kaj nu-
tras per la clekirva energio, krom la fervojo, en 105
C kilometra longeco,  inter aliad, la rvadiotelesralan
stacion en Haapsalun kaj multajn fabrikejojn.

15l tio ni povas diveni, ke en la loka komunikaeio
estas pli utila por la traliko densa nombro de wva-
ronarod, ol plimalmnlto da ampleksaj vagonaro] kun
mullaj vagono].

LA OLEOSKISTO KIEL HEJTMATERTALO DI LA
LOKOMOTIVO],

Preskan jam pasis nnn jave, de kiam ¢ing lokomo-
Livog de la estomiaj fervojoj estis rekonstroita] por
Lheplade per la olecgskisto, Kyvankam kelkaj lokomo-
tivod estis jam iom pli frue hejtataj per &1 tin mate-
rialo, tiam estis tin periodo rigarvdata nor kiel provo,

car la oleoskisto estis ankorai novajo kaj nuor
supraje esplorita hejtajo, oni estis devigita &in ph
frie kaj detale esplorvi, én &1 povas esti por la loko-
motive], kics vaporbezono devas esii ordinare egal-
megnra, sufice tanga kaj kiel &1 vezalios je la vid-
punlito ekonomi,

Sargado de vagonoj en minejo per oleoskisto por transportado.

Elspezoj por la elektrigo de Pervojo estis prolsi-
mume Hmle, 35000000 ai svisajn Franlojoe SOCOU.

il proksima problemo al la elektra fervojo estas
#Fla plilongizo je 16 kilomelra distanco — #is la o
Leto Ketla ka) douobligo de la velvojo. Jam nontempe
la nnupara relvojo ne ehligas plenumi éiugn postul-
ojn de la tratiko.

Nun ni rigardu, kiel reehis la anstatatado de la
vaporlokomaotivaj frajnoj per elekiva] vagonaroj sur
la linio Tallinn-Nomme de la vidpunkto trafika:

La linio Tallinn-Nomme #Fis la lino de la elek-
irigo estis eksploatata per lokaj waporlokomotivaj
trajnod. Lo tirpovo de lokomotived estis usata mezs-
nombre 7%, La nombro de la frajnoj estis tage 26,
Pasaferoj estis moewnombre en monato 175000,

Kun malfermo de la elelkira trakeione la nombhbro
de la vagonaroj estis levigita §is 60, kvankam entuta
nombroe de la sidlokoj en vagonaro] restis preskai
la sama. La nombro de pasagero] en la unua monalo
kreskis gis 208000, en la selivinta — 2070000 kaj en
Ia jJaro 1925, somere & alingis meznombre en mo-
nato iz 820.000,

La lasta punkto estis baldai deklarita en tia sen-
en, e 1o oleoskisto estas en Hstonio efektive plej mal-
kara hejtajo por la lokoemotived, pli malkara ol aliaj
iiad kokurantod, la enlandaj — ligno laj forfo kaj la
alilanda karho.

La karbo kaj la ligno jam longan fempon egal-
valoris laf prezo] kaj la lasta estis preferata nur kiel
pura enlanda produlkto.

Ce provoj estis baldat konstatite, ke uzo de la
torfo estas 1om pli kara ol hejtado per la ligne kaj la
karbo, Tielmaniere restis kiel konkurantoj al la lizno
nur la oleoskisto, kin estas ricevebla en Hatonio en
grandegaj kvanto] kaj kies entiro al la fervoja unza-
do donas grandan iparadon de la ligno, tatga kiel
hona eksportajo al alilando],

Kio estas olcoskisto?

Oleoskisto estas trovita krom en Hstonio en Novd-
Amerviko, Brazilio, Anglujo k. a. Oleoskisto, trovi-
panta en sienio, estas sshkisto diktionemas el la sab-
ordovicia epoko kaj trovas sin de Udria gis Pakerort,
latlonge de Mnna gzolio pli al-ol 200 km., en mallko-
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vrajoj de kalkitona teraso, kun meza dikeco de & m,

Nuntempe estaz detale esplorita nur proksimuome
G0-kilometra terstrio, en kin trovigas pli ol L mili
arde) tuno] da oleoskisto.

Hstonia oleokisto estas usata krom ée la fervojo)
en keuda stato por brulizgi eementon kaj en multag
fabrikejoj lkiel hejtajo por vapormaginog.

Por plua plilaboradoe de la oleoskisto ekzistas
kellkag tabrikog, Fn il &1 oestas destilata kaj donas
latpeze 20—30% oleon.

Lafn &1 tio la estonia oleokisto estas la plej riga
ie oleo, éar en aliaj lokoj la ricevata oleo estas cie
malpli ol 20% de destilata skisto.

81 & tin kruda oleo estas fabrikitaj diversa) oleajo]
kiel motoroleo, benzino, kresolato ko oa. Oleoj estas
nzata) plejparte en la Siparo, benzino estas faosa-
por la aatade kaj aviado, sed krezolato estas nbiligila
hun grandaj sukeesoj kiel bona sorbigilo de Spalog
fervojal.

Brulforto kun cindro kaj

malsekajo] 3220 8620 8465 7400
Hejtvaloreen a808 3243 3174 'F‘:J:ﬁr[]
Hejtvaloreco meznombre 2800 3250 3200 7230

{HMeoskisto en uzado sur la fervojoj.

I<iel jam estis nomite, la oleoskisto &is nun suleesis
aulice konkurl apuwd alia) hejlmaterialo) por la loko-
motivoi de la Fervojoi. Gi, kiel ¢ novaloe, havis en
unna tempo multon da malamikoj, king trovis &e #i
diversain manlkojn, Ting mankoj estis baldat esplo-
ritaj kaj forigitaj, sed ankai nuntempe en kellkaj
giera] trovigas tendemeo al negativa) flankoj de 1°
afero, kvankam jam de longe estas certigita plena
tangeco de la oleoskisto por hejli la lokomolivojn.

Bed ple] grava estas fla malkarveeo, enlanda de-
vieno kaj nedilinebla) kvanlo],

La konstruado de la ponto trans rivero Marova.

Lat gisnunaj esplovo] estas konstatite, ke brulemaj
materio) de la oleoskisto donas 8450 kalorioj da wvar-
mo, sed car la oleoskisto enhavas proksimome 41%
da ecindro, fiam estas fFla ovdinara nombro de kalo-
riog S465.

it brulado bezonas minimume 523950, da acro
por 1 ke da bruolmaterialo, kvanto de bealgaso] estas
S8 m,, enhavanta 174% da karbono — Ge unuolila
kaj B6% ce duohla brulado.

From tio la oleoskisto perdas ée la brualo 291 kalo-
riojn por vaporigi 18% da malsckajo], trovifgantaj
meznomhre en &, Perdo de varmbkalorio] per gasoj
fra la fumtubo estas ordinarve 364 — e unuobla kaj
674 ce doobla brulado, De elictata cindro, kun tem-
peraturo je 1000, perdigas ankoran 94 kalorioj da
varmo, Tielmanicre la pura resto, por vaporigi la
alvon en vaporkaldrono, estas 2406 kaloriojn,

La teorian valorecon de diversa] hejtmaterialoj
maoniras kompare la gelkvonta tahelo:

Ligno Torfo Oleoskisto Karbo
kalaoriojn

Hejtmaterialo

Brulforto de akvo laj

cindrolibera] materiog 4600 5200 8450 -—
Malselaioj and  25%  18% 0
Uindro 0,7% 6%  41% B

Celafere la oleoslasio, taiga por la lokomotivo],
devas esti bonkwalita, 1. e. purigita de almiksajaj
stomo] ktpe, post la ellosade tom sekigita kaj lkon-
servata en kovritad ejo).

L lokomotivpersonaro akeeptis la novan hejlma-
terialon volonde lkaj kntimigis je & lre vapide; kel
kaj kanzoj por tio troviges kredehle parvte en grandi-
gita)] premioj por &1

Liasta) esplove) kaj spertoj montris, ke vaporvalo-
peco de la oleoskisto, kompare kun aliaj hejtajoj,
estas jens:

Ligno Torfo Oleoskisto Karbo
Lkalorioin

" Hejtmaterialo

I ke da hejtmaterialo
vaporigas la akvon kg 2.9 3,1 2.0 7.0
Komparante la prezojn de la oleoskisto kun aliaj
hejthejtmaterialoj ni ricevis jenon:

Hejtmaterialo

Ligno Torfo Oleoskisto Karho
kalovioin
Froeentog 10H) 121,83 rii 101,545

La lagta tabelo montras, ke lan la vidpunkto elko-
nomia la oleoskisto superas aliajn hejimaterialojn.

Kaj kie la ekonomio estas preferanto, tie devas
do aliaj konkurantoj homile subagi,

Responda Redaldoro: Tlija Puhalo, Zaareb,

Strojarska cesta, Zelieznicki pavilion 1. 24.

Presejo; C. Albrecht {D. 5repell, fagreb, Duga uli ca broj 26.
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Internacia Asocio de la Esperantistaj Fervojistoj.

KOTIZO). — € ano paginfa la kolizon ricevas monate la oficialan arganon =La Fervojisio«
Ce la aligo ricevas la ano legitimacion, statutoin kaj cuin oficialain eldonajoin de la asocio,

hatizo) eslos jene hksiaj: Adastrio 550 6. — Anglujo 6 sl — Belgujo, Francuio,
Italujo egalvaloro de 4 svis. fr. — Cehoslovakio 20 ¢k — Danujo 4 kr — Germanujo
— Jormarko] — Hungarujo 4 ok. — Jugoslavio 40 Din. — Nederlando 2 G, — Sve-
dujedhr. —Svislandodsy. Ir. ~ Usona 1 Doll. Abono estas sama kiel la kolizo.

Landoj, kiujne estus indikitaj pagas egalvaloron de 4 sv. fr.

La kolizo eslas sendata al la adreso: Internacia Asocio de la Esperaniisiai Fervoijistoj, Zogreb,
Strojarska cesta, Jugoslavio, ai al la asesore de lo koncerna lando, kiun la esiraro raitigis kolek'i
lay kotizan, :

fugoslavaj anoi sendu la kotizon per poitecke nro 35908,

LA ESTRARO :

Prezidanlo: Stevan V. Stojnid, sup. kontroloro de Gen. Ferv. Direkcio, Deograd, Kolonija Min.
Sacobracaja 17, hgoslavia.

Vicprezidanlo: Ilija F. Puhalo, fervojoficisto, Zagreb, Strojarska cesta, Jugoslavio.

Wasislo: Stiepan S. Muzinié, fervoioficisho, Lagreb, Sirojarska cesla, Jugoslavio:

REVIZORA KOMITATO.

Prezidanto: Tvan Pozenel, ferv, insp. Zagreb, Vodovodna ul.
Revizoroj; Katica Kukeeg, lerv. ofic-ino, Kopriviica, zelj. stanica,
Stiepan Soboto, fery. ofic, Zagreb, Strojarska cesla.

ASESORO).
{MNaciat reprezanfanio,

Anglujo: S. Hod ges, fervejoficisto, 96, Heraa Road, Wealdstone, Middiesex.

Belguje: Gusiaal Beirens, lervojolicisio, Groofe Pepersiral, Si Nicolaas.

Brazilo: Ary Zamora, fervola oficisto, Eseriptorio da Viaca Ferrea, Porto Ale gre.

Bulgaruio: Tagnat Nikolov, fervojolicisto, gara Sofi g, saparamafae,

Jangjo: Mariin Paisberaq, ferv. asist. Lanagelondsgade 411, Aarhus,

Estonio: A. Pung, afergvid. de ferv. admmistracio, Telliskivi 34, Tallinn,

Finmando: H. Saiokannel, siaciestro, Saiminen.

Francujo: Lucien Lentz fervoja oficisla, 5 Place do Chateau, Sirzsbourg, Alsace.

Germanujo: Georg Habellok, ferv. insp. Mommsensir. 41, 2 Portal, Berlin — Steqlite.

Hungarujo: Em il Lobl, fervojoficisto, Délivasuli iizleligazgatosag, Budapesi

Jugoslavio: Jakob Lobnik, fervojoficisio, Sticiarska cesta, 7 a agreb.

Lalvio: Jan Greischikao, staciesirn, GRIVA.

Nederlando: A. P elder, fervojoficisio, Riin en Schikade 61, Leiden.

Norvegujo: R. Horrisland, fervoioficisto, Iveland, Krsand S,

Svedujo; Ernst Eriksson, fervojoficisto, Viislerasgatan 2, Stockholm Wa.

Svislando: Jules Perlet, fervojoficisio, Potlkesto transito 360, Bern.

Usono (United Slaates of America): Majoro Edward M. Rosher, ing. 125a Beulah Steel, San
Francisco, California,

KONSILOJ] AL LA KUNLABORANTO] KA] KORESPONDANTO.

Skribu nur sur unu flanko de I’ paperc. Skribu tre legeble [se eble per skribmagino) kaj
lasu e unu flanke almenaid 5 cm. da spaco por ev. korekloj. La redakioro ne havas tempon por

fransskribi manuskriptoin ne legeblajn. Akceptatai estas artilcoloj fakaj, el fervoiista vivo, el nia fer--

vojista esp. movado, pri nia asocio kaj liferaturajoi.

Elkskluzive sin turni: pri originalaj fakaj arlikoloj kaj pri artikolo] pri movado, ad nia
asocio al la redakioro; pri vortaraj aferoj: al sro Majoro Edward M. Rosher, ing. 125a Beulah Sireet,
SanfFrancisco, California, U. S A; pri literaluro: al sro Jules Perlel, Postkesto fransito
560, Berm, Svisujo; generalajol mformoj pri asocio, korespondado kun la estraro k. a. al vie-

prezidanto. e i s i g -
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WINFORMO J ¢

DE ESPERANTO ASOCIO DE ESTONIO

estas fre leginda ankai por neestonianoj! Pri tio ¢i konvinkign — mendu tuj specimenam
- numeron (aldonante respondkuponon) |

INFORMO]* estas monata gazeto, aperanta jam pli ol tri jaroin.
Konstantaj fakoj: debatejo . lingvaj demandoj; recenzoj; korespond-
adresoj ; kroniko k. cet. Kunlaboras dudeko da spertaj ges-anoj
estona] kaj alilandaj, bone konataj en la esperantista mondo.

Spegulo de esperantismaj pensoj en Estoniaj mensoj.

Abono: 1 jaro 2:50 sv. ir, kvaronjaro 075 sv. fr. Anoncoj: (Ciaj) nur 5— sv. cent,,
por 1 kv, cm.
Administrejo: TALLINN, ESTONIO, Postkesto 6.

I:|-
[

.‘.II
i

ALLLLLLLLLLLLLLLL DL LLLLL LLLLU LSRR LT DRI L O TR DL LRV E R LTI R LR PRI IR LT L R R i T T LT T R T T T T TP

RELTETTT L L T TR e LRt LTIt Pt L T P L e P L LT T e e e T T T e

AGRIRULTURA CENTRUNUIGO

ST ONI A

JAANI TR 6.« TALLINN - Joarsdsae

Centrorganizado por eksportado de butero el Estonio.

Eksportas: buteron kaj aliajn produktojn el lakto.

Importas: Oleokukojn, branon kaj masinajn produktojn
por laktofabrikoj.
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